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ABREVIATIONS

ANASER Agence Nationale de Sécurité Routiere

AP| Mali Agence pour la Promotion des Investissements au Mali

CAP Certificat d'aptitude professionnelle

CCIM Chambre de Commerce et d'Industrie du Mali

CEDEAO Communauté Economique des Etats de I'Afrique de I'Ouest

CEMAC Communauté Economique et Monétaire des Etats de I’Afrique Centrale
cMC Conseil Malien des Chargeurs

CMTR Conseil Malien des Transporteurs Routiers

DEF Dipldme d'Etudes Fondamentales

DNR Direction Nationale des Routes

DNTTMF Direction Nationale des Transports Terrestres, Maritimes et Fluviaux
DPGST Déclaration de Politique Générale dans le Secteur des Transports
EMA Entrepot Malien

EMACI Entrepot Malien en Cote d'lvoire

EMAGHA Entrepot Malien au Ghana

EMAGUI Entrepot Malien en Guinée

EMAMAU Entrepot Malien en Mauritanie

EMASE Entrepot Malien au Sénégal

INFET Institut Nationale de Formation en Equipement et en Transport
OHADA Organisation pour I'Harmonisation du Droit des Affaires en Afrique
PACT Programme d'Amélioration des Corridors de Transport

PAST Programme d'Appui au Secteur des Transports

PME Petite et Moyenne Entreprise

PNTIT Programme National des Transports et d'Infrastructure des Transports
PST Programme Sectoriel des Transports

PTF Partenaires Techniques et Financiers

RCFM Régie des Chemins de Fer du Mali

TIE Transport Routier inter-Etat

TRIE Transit Routier inter-Etat

UEMOA Union Economique et Monétaire des Etats de I'Afrique de I'Ouest
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RESUME
A. SITUATION ET DIAGNOSTIC DU SECTEUR DES TRANSPORTS

1. Le réseau routier

Pou assurer son désenclavement intérieur et extésge soutenir son
développement économique, le Mali s’est doté d'mpartant réseau
routier de 89 024 km dont 14 102 km de routes nates (15,8%), 7052
km de routes régionales (8%) et 38 941 km de raxgasnunales (43,7%).

2. Le cadre réglementaire actuel des Transports Routis
Les transports routiers sont régis par plusieuttesenationaux et par des
accords et conventions internationaux bilatérauxsaets régionaux. Ces
textes visent a réguler le fonctionnement des pants routiers de
marchandises et de voyageurs au Mali.

* Au plan national

Les principaux textes réglementaires en matiérgatesport traitent
du code de la route, de la liberté des prix, deslitions d’acceés a la
profession de transporteur routier et a I'exerdies activités de
transport routier. Ces textes se composent de kégrets et
d'arrétés. En matiere de réglementation de la psid@ de
transporteurs routier et les conditions d’accés ratient la loi n°
0043 du 07 juin 2000 et le décret n°00-503/P-RM1duoctobre
fixant ses modalités d’application. Ce décret astsaassorti de
plusieurs arrétés d’applications.

* Au plan international et sou-régional

Le Mali a ratifié plusieurs conventions et accamlatifs au transport
et au transit routier et a adopté a cet effet dmhbmeux textes
réglementaires a caractere communautaire portant lasulibre

circulation de la marchandise et la facilitationtdansport en transit.
Il s’agit entre autres de I’Acte uniforme de 'OHADJu 1% janvier

2003, des Conventions TIE de Cotonou et TRIE de d oefatives
respectivement au transport routier inter-Etat wettransit routier
inter-Etat des marchandises.
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* Au plan bilatéral

Le Mali a conclu des protocoles d’accord en matddransport et
de transit avec ses pays voisins (Sénégal, Cotmitkl Guinée,
Burkina Faso, Mauritanie) plus le Togo et le Bérhdes accords
maritimes et portuaires avec les pays de transittima (Sénégal,
Cote d'lvoire, Guinée, Ghana, Lomé et Bénin.

3. Les services de transports

* Le parc automobile actif
Le parc commercial de véhicules affectés au tramgmablic de
marchandises et de voyageurs est vétuste et irgdigpts une large
majorité, aux exigences du transport moderne.

» Le transport voyageur
Le transport public de voyageurs est assez bieanw§ tant sur le
plan intérieur que sous-régional. On remarque aigoEN une
absence totale de statistiques fiables sur le nerder voyageurs
transportés.

» Le transport de marchandises

En matiére de statistiques, le transport intériesir peu maitrisé
depuis le retrait des contréleurs routiers de laTDMF. Cette

fonction régalienne de suivi de la marchandise aestférée au
CMTR par le biais de la délivrance des lettres diuve ; mais le
mangue de formation et d’équipements n’a pas erueEnmais a cette
structure d’assurer cette mission a hauteur deasbuh

Le transport international est tres déséquilibriéeckes importations
et les exportations avec une trés grande propodggoretours a vide.

4. L’'organisation et le fonctionnement du secteur degansports routiers

Les structures administratives qui assurent le ttoncement du secteur
des transports routiers sont :

- la Direction Nationale des Transports Terrestregitiiges et Fluviaux
(DNTTMF),

- les Entrep0ts Maliens dans les ports de transitAEM

- le Conseil Malien des Transporteurs Routiers (CM&R)

- le Conseil Malien des Chargeurs (CMC).
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5. Le marché des transports terrestres de marchandises

e Les volumes annuels

Les principaux segments de marché concernent deyest

principaux de fret :

a) Le fret national : farine, coton, ciment, produdgricoles et
vivrier, riz paddy, arachide coque, bétail.

b) Le fret international solide et liquide : exportatides produits
agricoles (Coton fibre, noix et amandes de karigds.),
'importation de produits alimentaires, de matéxiaue
construction, des engrais, de matériels d’équipeneindes
hydrocarbures.

» Des prix de transport en constante baisse

Le déséquilibre entre les importations et les etghimins constitue un
facteur structurel qui renchérit les colts de fpaniset, en méme
temps, tire les prix vers le bas. L'un des effetsvprs de cette
situation est la pratique courante de la surchdegevehicules pour
ameliorer les recettes au risque de détérioreraeemel de transport
et la route.

» L’offre de transport

Le parc actif est essentiellement constitué decudds vétustes ; ce
qui ne permet pas d’assurer une offre de transpalole et slre. Les
transporteurs maliens ne peuvent assurer dansoreBtions une
offre couvrant tous les besoins des chargeursraretede volume et
de délais de livraison de leurs marchandises ; dliowption de
transporteurs étrangers, plus compétitifs, sucdesdors de desserte
du Mali. Il en résulte que pour améliorer leur effie transport les
transporteurs maliens doivent renouveler leur pi@reéhicules ; ce
qui constitue un autre probleme.
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* Les accords et conventions de transport

Les protocoles d’accord en matiere de transpatedtansit routiers
du Mali ont permis de lui fournir un accés a la raed’organiser la
circulation et le traitement de la marchandisenglig que les accords
maritimes ont permis l'octroi de facilités portuesret de transport en
transit.

Ces accords qui datent de vingt ans environ n'emtes pas été
dénoncés par l'une des parties et restent encorevigumeur.
Cependant force est de constater qu’ils ne sostgbplicables dans
certaines de leurs dispositions notamment en cecouncerne les
guotas de répartition du fret en transit.

 Un marché en déclin

Du fait de la vétusté du parc actif de véhiculed@etmanque de
formation et de professionnalisme, les transposteualiens sont
fortement concurrencés par des transporteurs @rar{génégalais,
ivoiriens, voir ghanéens) plus efficaces, mieuxigés et mieux

organisés. Il s’en suit une perte constante dedearnharché sur les
différents axes de transit maritime. Pour illustrat aujourd’hui le

transport sur le corridor Dakar-Bamako est assowg p0% par les
transporteurs sénégalais et 40% par les maliens.

6. Les acteurs

Le transport routier du Mali doit se moderniserirgégrer la notion de
qualité, de performance et de compétitivité. Mathasement I'offre de
cadres et d’'agents d’encadrement de qualité asffisente.

Le sous-secteur des transports terrestres estato@sisé. On enregistre
seulement 34 sociétés de transport qui sont foemelht établies. Le sous-
secteur, trés atomisé, est majoritairement explgt des acteurs
informels.

Dans ces condition, et du fait de la contreperforreaet de I'inefficacité
du transport public, le transport pour compte pegmrend de 'ampleur et
on assiste a une émergence de commercants tranggastr le marché du
transport terrestre.

7. La gestion du secteur

La gestion du secteur des transports terrestreassstée par des acteurs
publics et des acteurs prives.
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» Les acteurs publicssont constitués par la DNTTMF et ses services
déconcentres, les EMA dans les ports de transifM@R qui sert
d’interface entre le pouvoir public et les transgpors et le CMC qui
est chargé de défendre les intéréts des chargeurs.

* Les acteurs privéssont les transporteurs, les transitaires et les
auxiliaires de transport

8. La léqislation actuelle

* Une Iégislation confuse

La loi n°0043 du 07 juin 2000 régissant la professie transporteur
routier est incomplete et peu restrictive en matidtacces a la
profession. Elle ne définit pas clairement le chaltgpplication et
les catégories de transport concernée. Certainsesleaspects sont
géreés par des arrétés d’application qui ne fontr@gsence a la loi.
La loi ne fait pas non plus allusion au type degport (Transport
pour compte d’autrui et transport pour compte peppAinsi le
transport pour compte propre n’est pas pris en temp

Le décret n°00-503/P-RM du 16 octobre 2000 fixe nesdalités

d’application de la loi n°00-43 du 07 juin et dispode la nécessité
d’'un agrément pour exercer la profession de tramsporoutier. Ce

décret fait également référence a la capacité gsmfenelle et a
I'obligation d’enregistrement sur le registre deansporteurs. Le
décret ne fait pas non plus de distinction entr@rd@sport pour

compte d’autrui et le transport pour compte prajaela méme carte
professionnelle permet d’exercer les deux typesatesport.

L'arrété n°02-1267/MICT du 06 juin 2002 fixant lesodalités de

I'attestation de capacité professionnelle en ajéute confusion car
contrairement au décret n°00-53/P-RM du 16 octolareélivrance

par le Gouverneur de Région ou de District de d&tition de

capacité professionnelle autorise I'exercice deptafession de

transporteur routier. En plus les conditions a demgoncernent

plutét les personnes physiques puisqu’il est &liénence au niveau
d’étude (CAP et DEF) et a un contrdle de connaissauar le biais
d’'un examen.
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On remarque que la carte professionnelle ne margionle type de
transport (transport pour compte d’autrui ou paumnpte propre).

L'arrété n°02-1268/MICT-SG du 06 juin 2002 fixams| modalités
d’exercice des activités de transport routier ddlilsion au transport
pour compte propre sans pour autant bien le dédimiiéterminer les
conditions de son exécution.

* Une réglementation insuffisante et peu restrictive

Sur le strict plan du droit, la profession de tgorgeur routier
n’existe pas en tant que telle. Tout propriétaitem dvéhicule peut se
faire enregistrer et exercer le type de transpoiriug convient sans
qgue les conditions d’honorabilité professionnelle de capacités
technique et professionnelle lui soient opposées.

Rien n’empéche les commercgants transporteurs ke dai transport
pour son compte propre ou pour le compte d’autrui.

9. Besoin d’une relecture de la réglementation

La professionnalisation du secteur vise a miewergét a produire des
services de transport efficaces. Elle contribuesiaasdéfinir un cadre
administratif et juridique pour assurer une conence saine sur le marché
des transports terrestres et promouvoir I'émergedaee véritable
industrie des transports efficace et compétitivelsylan national et sous-
régional.

La professionnalisation permet également d’élimirter secteur des
pratiques trop spéculatives et de non-transportelili® devrait aussi
permettre une meilleure maintenance des véhiculas gméliorer ainsi la
disponibilité des équipements et partant I'offred@sport.

* Les lacunes des textes existants

Comme remarqué ci-dessus, les conditions et leslhésid’'acces a
la profession de transporteur routier sont peungEfi et peu

restrictives pour contréler suffisamment l'accé$agrofession de
transporteur routier. Ainsi elles permettent a taut chacun

d’exercer librement.

Certains critere essentiels comme I'honorabilité rdquérant, ses
capacités professionnelle, technique et finanaiersont pas pris en
compte de fagon explicite.
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L’autorisation d'exercer (la carte professionnelleevrait se
rapporter au type de transport et aux conditiongitdres d’acceés a
chaque catégorie de transport.

Les personnes physique ou morale qui formulent umention

d'exercer la profession de transporteur routier velot

nécessairement apporter la preuve de la capaadiessionnelle,
technique et professionnelle.

» L’effondrement de la compétitivité du secteur et dd’efficacité
des opérateurs

L'absence de cadre juridigue cohérent a conduitcdan la
dégradation de la performance des acteurs privésrahsport
terrestre et a la baisse de leur compétitivité lsumarché sous-
régional des Transports. Cela s’est manifesté parperte évidente
des parts de marché sur le segment du transpemational ou nous
observons I'apparition de transporteurs étrangeesixnorganisés et
souvent mieux équipés. Cette tendance s’expliqudapactusté du
parc de véhicules et I'incapacité des opérateursedteur a procéder
a son renouvellement. Elle favorise également dasort pour
compte propre par des commergants devenus traespart

Il convient de remarquer que le manque de professisme et le
manque de formation a I'exercice des activités mmsport ont
constitué u terreau fertile a 'avénement de cetteation qui, a
terme, sera préjudiciable a 'économie malienneq th nécessité
Pour le gouvernement a s’impliquer davantage pdopter un cadre
juridique approprié et apporter un appui soutenla promotion
d’'une véritable industrie de transport routiercztie et compétitive.

B. LA RELECTURE DE LA REGLEMENTATION

10. Les propositions

Les nouvelles propositions concernent la relectiredécret n°00-503/P-
RM du 16 octobre 2000. Elles porteront sur : i)dEfinition du champ
d’application, ii) la détermination des criteres ebnditions d’acces
spécifiques a l'exercice de chaque type et catégde transport qu'il
s’agisse du transport pour compte d’autrui ou pmmpte propre, iii) les
exceptions et dérogations, iv) les mesures d'acegmgment et de
transition dans le cadre de mise en ceuvre de letlieuéglementation.
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a) Le nouveau cadre réglementaire :

* Du champ d’application

La nouvelle réglementation couvre toutes les catégale transports
terrestres de marchandises et de personne, a pexcedes : i)
transports effectués par ’Armée Nationale et le/iSes de Sécurité
a l'aide de véhicules leur appartenant ; ii) tramtgpde la poste ; iii)
transports par ambulance ; transport par pompexbfes.

» Des conditions d’acces a la profession et a I'exére de l'activité
de transporteur routier.

L’exercice de l'activité de transporteur routiert é®umis a une
autorisation de transport appelée licence de taahsgpi remplace la
carte professionnelle.

Les conditions d’accés a la profession sont digisée trois (3)
groupes : i) les conditions d’établissement detleprise, liées a la
propriété de I'entreprise et ii) les conditions>@witation, liées au
propriétaire de I'entreprise et, iii) les condit®lées a I'exercice de
la profession.

L’exigence d’établissement est satisfaite par $peet des conditions
suivantes :
1) I'entreprise dispose d’'un siége,
2) I'entreprise dispose d’au moins un véhicule imncaié au
Mali,
3) I'entreprise dirige effectivement et en permandeseactivités
relatives auxdits veéhicules (équipements adminifgraet
installations techniques).

Les conditions d’exploitation devront étre satisfaien terme :
1) d’honorabilité professionnelle,
2) de capacité professionnelle et,
3) de capacité financiere.

En ce qui concerne les conditions liees a I'exerdie la profession,
il est fait obligation a tout transporteur d’obtenn agrément délivré
par 'API Mali.
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» Des catégories de transport et les types et classis licence de
transport

Il est institué deux (2) types de licence pour coutrois (3)
catégories de transport. La licence de type T1 f@tnansport pour
compte d'autrui et la licence de type T2 pour lansport pour
compte propre.

On distingue trois classes de licence pour le parisde personnes
ou de voyageurs (P1, P2 et P3), cing classes dackc pour le

transport de marchandises diverses (M1, M2, M3,eVII5) et une

classe unique de licence L pour le louage de védscu

Les catégories d’activités de transport sont :
- Le transport routier de personnes ou de voyageurs,
- Le transport routier de marchandises diverses et,
- Le louage de véhicules.

» Des conditions d’obtention de la licence de transpb

Pour I'obtention de la licence de transport, laspane physique ou
morale doit satisfaire aux conditions suivantes :

- Etre de nationalité malienne ou ressortissant &ta membre
de la CEDEAO ou de 'UEMOA, ou d’'un pays accordant
réciprocité aux ressortissants maliens,

- Etre immatriculé au registre du commerce et avan s
agrément avec la mention « activité transport »,

- Justifier des conditions d’honorabilité, de capadihanciére
et de capacité technique et professionnelle.

» De la définition d’un cadre réglementaire pour le tansport pour
compte propre

Un transport pour compte propre, devrait, pour teede qualificatif
satisfaire a trois conditions principales relatiaesvéhicule utilisé, a
la marchandise transportée et a I'activité d’enderde I'entreprise.
Ce sont :

- les conditions relatives au véhicule : celui-citdappartenir a
I'entreprise ou avoir été pris en location régudjer
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- les conditions relatives a la marchandise : danwétacule
I'entreprise ne peut transporter que des marchesdsur
lesquelles elle est a méme de justifier de 'une gealités
suivantes : propriétaire, vendeur, acheteur, laegta
transformateur, extracteur ou réparateur,

- une activité accessoire de I'entreprise : le trartsgoit rester
une activité accessoire de lI'entreprise.

* Du Registre des transporteurs routiers

Il est institué a la Direction Nationale des Traom$p Terrestres, un
registre national des transporteurs routiers etsdas directions
régionales chargées des transports un registreonalgides

transporteurs routiers. Le registre national cée&des inscriptions
enregistrées au niveau régional et du District dam&ko.

L’inscription au registre est prononcée par le gwoeur de Région
ou de District de Bamako.

Le requérant doit remplir les conditions suivantdy étre de
nationalité malienne ou ressortissant de TUEMOA,ld CEDEAO
ou d’'un pays accordant la réciprocité aux maliens.

» Des conditions d’exploitation

La carte de transport est une reconnaissance dudcezploitation
accordé a chaque véhicule. Les documents a progdte sa
délivrance sont définis.

Aucun véhicule de transport routier de plus de (@) ans d’age
hors les semi-remorques et remorques ne pourrafitiénél’une
carte de transport et cette limite est abaissé@pt(g) ans en ce qui
concerne le transport de personnes ou de voyageurs.

» Des dispositions dérogatoires

Les dispositions relatives aux catégories de tiamgputier et aux
conditions d’exercice de l'activité de transportutier ne sont pas
applicables aux transports publics exécutés dane lbu I'autre des
conditions suivantes :
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- exécution de transport au moyen de véhicules densnde
neuf (9) places a I'exception des mototaxis,

- transport au moyen de véhicules, autres que lexanst, et
autobus, destinés a des usages de tourisme oisug, o

- transports exécutés au moyen de veéhicules et algpare
agricoles pour les besoins d'une exploitation aigic

- transports exécutés au moyen de certains vehiafflestées a
des emplois spéciaux, dont l'intervention est ngaes pour
la mise en ceuvre des matériaux gqu’ils transportent.

- transports de véhicules accidentés ou en pannegtecule
spécialisé.

» Des infractions et des sanctions
Les infractions sont identifiées et les sanctiodvpes annoncées.

b) Les projets de décret

« Le premier décret fixe la réglementation de la profession de
transporteur routier et,

 Le second décretporte sur la création du Conseil National des
transports Routiers.

Le Conseil National des Transports a pour missioétudier
I'environnement économique des transports publepersonnes et
de marchandises et d’émettre un avis ou formulgisdggestions sur
les questions y afférentes.

Il est présidé par le ministre en charge des t@msget regroupe en
membres les représentants de [|'Etat, des orgammsati
socioprofessionnelles et de la société civile.

* Les mesures d’accompagnement et de transition

Les mesures d'accompagnement concernent essengellela
sensibilisation, I'encadrement et la formation tressporteurs dans
le cadre de la mise en ceuvre de la nouvelle régietien. Elles
concernent également I'amélioration de la capatgghnique et
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manageériale du CMC et du CMTR afin d’en faire dataéles outils
pour la promotion du transport et du commerce.

Les mesures de transition concernent les modaditékes délais
d’application de la nouvelle réglementation pounmer le temps
nécessaire aux transporteurs actuels de s’adapternauvelles
conditions d’acces a la profession.

C) Les recommandations

Les principales recommandations de I'étude sorduesantes :

1.

Afficher une volonté politique pour soutenir ce teec vital pour
I’économie malienne ;

. Restaurer l'autorité de I'Etat pour le suivi, I'digation correcte et le

respect des dispositions réglementaires ;

Adopter tres rapidement les Arrétés d’applicationnduveau décret
fixant la réglementation de la profession de transur routier et
des conditions d’acces notamment en ce qui condenmansport de
personnes et de marchandises par mototaxis (nodebpassagers,
charge utile autorisée et type de permis de coaguir

Aider a la création de véritables sociétés de prars

. Tenir des statistiques fiables au niveau de la DMFTpour une

gestion efficace du secteur ;

. Restructurer le Conseil Malien des Chargeurs ;

. Renforcer les compétences techniques du CMTR ;

. Equiper et renforcer I'Observatoire des Transppdsr en faire un

véritable outil d'aide a la décision en centralisiensemble des
informations disponibles sur le secteur par la potidn de
statistiques fiables.
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11 Validation et appropriation

Cette étude d’actualisation de la réglementatiagissént la profession de
transporteur routier et des conditions d’acces mngence par la visite des
principaux acteurs impliqués (acteurs publics et§s) dans la mise en ceuvre
de la politique nationale des transports et d’'stitactures de transport. Partout
il est apparu une volonté commune manifeste deéderca la relecture des
textes réglementaires existants qui n‘ont pas [er@i secteur une
concurrence saine sur les marchés des transpodsties de marchandises et
de voyageurs, tant sur le plan intérieur que suplé sous-régional. Le
manque d’équipements, les difficultés d’accés aléditr pour le
renouvellement du parc ainsi que la pratique dusprart pour compte d’autrui
ont été au centre des préoccupations des transpopmfessionnels.

Les pouvoirs publics ont insisté sur la nécessitgmamouvoir une véritable

industrie de transport performante et compétitivsargavoriser les échanges
et soutenir I'activité économique.

Le résultat des discussions des différents docusnélatborés et validés au
cours des phases successives de I'étude est undargensus de toutes les
parties qui seront impliquées dans la mise en odutuee des nouveaux textes
réglementaires.

Les résultats ici obtenus sont, nous l'espérons, ldauteur de I'attente des
responsables concernés, des institutions parteraiimsi que de tous les cadres
et agents qui ont contribué d’une maniere ou daurtee dans I'élaboration du
présent document.

Le Consultant les remercie et les félicite pourr lelisponibilité, leur
engagement et leur dévouement.
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CONTEXTE

Le Mali, vaste pays sans littoral, d’'une superfabéel 241 238 km?2 environ
avec une population résidente estimée a pres denmilions d’habitants,
est 'un des pays les plus enclavés de la sousfréde I'Afrique de
I'Ouest.

Cet enclavement rend I'économie malienne fortemgriutaire des
transports en général et du transport routier erticpher quant a
'acheminement de ses produits d’exportation anhgbrtation d’'une part,
et aux échanges entre les lieux de productionodemercialisation et de
consommation au niveau national, d’autre part.

Les objectifs principaux de la politique dans letear des transports
énoncés dans la Déclaration de Politigue Générales de Secteur des
Transports (DPGST) adoptée par le Gouvernemenntev@mbre 1993, en
ce qui concerne le sous-secteur des transporestess, portent entre autres
sur :

« l'amélioration de l'efficacité du fonctionnementndoyen terme du
secteur des transports ;

« l'amélioration de l'état des infrastructures, notaemt routieres et
ferroviaires par une politique adéquate d’entretien

» la diminution des codts de transport ;
» laréorganisation de I'administration des transpprt

* la poursuite de la restructuration des entreprigabliques du
secteur ;

 la promotion d'une industrie des transports pertorta et
compétitive ;

» le développement de la capacité technique et wiofaselle des
acteurs du transport routier ;

L'application de la DPGST a fait I'objet du premieérogramme Sectoriel
des Transports (PST-1) qui a débuté en 1994.
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A ce premier projet a succedé le Projet d’Amélioratdes Corridors de
Transport (PACT) qui a couvert la période 2004-2007

Le deuxieme Programme Sectoriel des Transports-@3jli a démarré
en 2007 visait a assurer la consolidation des acqui PST-1 et la
réalisation des objectifs non atteints. Le PST-2osele sur une lettre de
Politique du Secteur des Transports datée du 6 2007 dont les
principaux objectifs, en ce qui concerne le tranispoutier sont :

» [l'organisation du marché des transports terresteesnarchandises,
principalement par la suppression du tour de role ;

* l'assainissement et la modernisation du parc deiculds de
transport public par I'amélioration des conditiods&acceés a la
profession et des interventions auprées des instigide financement
pour faciliter